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PrWungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Verfahren und Sicherungssystem zur Sicherung eines Kraftfahrzeuges 

© Beschrieben wird ein Verfahren zur Sicherung eines 
Kraftfahrzeuges und ein Sicherungssystem zur Durchfuh- 
rung des -Verfahrens. Das' Sicherungssystern weist ein 
elektronisches SchiieSsystem aus eiriem Transponder, einer 
Steueremhehundein^ Wegfahrsperre sowie 

ein mechanisches ScKlieSsystem aus Gber eine Zentra Iver- 
riegeiung betatigbaren Turschldssern auf. Der transponder, 
der Gber einel Induktionsspule mit Energie; versor^t wird, 
sendet elnen Identifikationscode aus, der induktiv zur Induk- 
tionsspule und von dieser zur Steuereinheft ubertragen wird. 
Die - Steuereinhelt dekodiert diesen Identifikationscbde, 
Qberpruft die Zugangsberachtigung und entriegelt, -falls fur 
den Identrfikationscbde eine Zugangsberechtigung besteht 
die Zentralverriegelung bzw. die elektronische Wegfahrsper^ 
re des Kraftfahrzeuges. ... 
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Die Erfindung betrifft ein Yerfahren zur Sicherung 
eines Kraftfahrzeuges nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. Sie betrifft des weiteren ein Sicherungssy- 
stem zur Durchf ilhrung des Verfahrens, 

Heutzutage gebrauchliche Sicherungssysteme fiir 
Kraftfahrzeuge bestehen haufig aus einem mechani- 
schen und emem elektronischen SchlieBsystem. Das me- 
chanische SchlieBsystem umfaBt das ZfindschloB und 
die Turschldsser des Kraftfahrzeugs, die mit einem me- 
chanischen Schltissel entriegelt und verriegelt werden 
kdnnen. Das eiektronische SchlieBsystem aus Transpon- 
der und Steuereinheit dient zur Entriegelung der elek- 
tronischen Wegfahrsperre des Kraftfahrzeuges. Der 
Transponder ist ublicherweise in das Gehause des me- 
chanischen Schlfissels integriert Er wird beim Betatigen 
des Zundschlosses fiber eine Induktionsspule mit Ener- 
gie versorgt und sendet daraufhin einen ihm zugeordne- 
ten Identifikationscode aus. Dieser Code wird Ober die 
Induktionsspule zur Steuereinheit tibertragen und dort 
decodiert Im Falle einer aus dem IdenuTikationscode 
resultierehdeh Zugangsberechtigung wird die Wegfahr- 
sperre des Kraftfahrzeuges von der Steuereinheit ent- 
riegelt . ■ ^ '' 

Ein derartig^ gesichertes Kraftfahrzeug mit einem 
elektronischen SchlieBsystem und einem mit einem me- 
chanischen Schlfissel zu betatigenden mechanischen 
SchlieBsystem stellt aufgrund des Materialbedarfs, des 
Arbeitsaufwands und des Platzbedarfs fur die erf order- 
lichen SchlieBzylinder des Zundschlosses und der Tur- 
schldsser einen erheblichen Kostenfaktor bei der Her- 
stellung des kraftfahrzeuges dar. AuBerdem sind War- 
tungsarbeiten insbesondere am ZfindschloB aufwendig 
und teuer. Desweiteren sind mechanische Schldsser mit 
SchlieBzylinder leicht aufzubrechen und bieten somit 
keinen besonderen Schutz gegen Einbruch und Dieb- 
stahL 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 
fahren gem&B dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
anzugeben, das einfach und kostengunstig realisierbar 
ist das sicher f unktioniert und das einen hohen Schutz 
gegen Manipulation, Einbruch und Diebstahl bietet 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch dieMerk- 
male im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 geldst 
Vorteilhaf te Ausges taltung und Weiterbildungen erge- 
ben sich aus den Unteransprfichen. 

Ein mit dem erfindungsgemaBen Verfahren gesicher- 
tes Kraftfahrzeug weist weder ein mechanisches Zund- 
schloB noch mechanische SchlieBzylinder an den Fahr- 
zeugtfiren auf.Ziir Sicherung des Kraftfahrzeuges wer- 
den demzufolge keine mechanischen Schlfissel bendtigt 
da fiber die Steuereinheit zusatzlich die Zentralyerrie- 
gelung des Kraftfahrzeuges entriegelt und verriegelt 
wird Zum (Sffnen der Fahrzeugtttren wird der Trans- 
ponder in die Nahe einer Induktionsspule gebracht, die 
vorteilhaf terweise in der Nahe eines Turgriffs ange- 
bracht ist und fiber die Induktionsspule induktiv mit 
Energie versorigt Daraufhin sendet der Transponder 
den Identifikationscode aus, der induktiv zur Induk- 
tionsspule und von dieser zur Steuereinheit Obertragen 
wird. Die Steuereinheit uberpruft diesen Code und ent- 
riegelt daraufhin, falls ihm eine Zugangsberechtigung 
zugeordnet ist, die Zentralverriegelung des Kraftfahr- 
zeuges. 

Der Motor des Kraftfahrzeuges kann, da kein Zfind- 
schloB vorhanden ist, beispielsweise fiber einen als 
Drehschalter ausgebildeten Zundschalter gestartet wer- 



den. Um zu verhindern, daB der Motor unberechtigter- 
weise, z. B. durch im Kraftfahrzeug sitzende Kinder, ge- 
startet wird, kann eine zum Entriegeln der elektrischen 
Wegfahrsperre vorgesehene weitere Induktionsspule, 
5 beispielsweise in der Nahe des Zundschalters ange- 
bracht sein. Der Identifikationscode zum Entriegeln der 
elektronischen Wegfahrsperre wird dann bevorzugt 
wahrend der Betatigung des Zundschalters fiber diese 
weitere Induktionsspule zur Steuereinheit tibertragen. 

10 Die Datenfibertragung zwischen Transponder und 
Steuereinheit kann bidirektional erfolgen. 

Um ein Starten des Motors im Falle eines Einbruchs 
zu verhindern, kann die eiektronische Wegfahrsperre 
vorzugsweise nur nach einem ordnungsgemaBen Zu- 

is gang zum Kraftfahrzeug, d. h. nach einer fiber die 
Steuereinheit durchgefuhrten Entriegelung der Zentral- 
verriegelung, entriegelt werden. 

Der Transponder ist bevorzugt in einen am Arm oder 
an der Hand zu tragenden Gegenstarid angebracht oder 

20 in diesen integriert; er kann beispielsweise in eine Arm- 
banduhr, in einen Armreif oder in einen Fuigerring inte- 
griert oder an ein Uhrarmband angebracht werden. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Figur 
nalier beschrieben. Die Figur zeigt die Prinzipdarstel- 

25 lung eines Sicherungssystems zur Durchf fihrung des er- 
findungsgemaBen Verfahrens. 

Zum Entriegeln der Fahrzeugtiire 5 wird der Tflrgriff 
6 und somit der Turgriffschalter 7 betatigt Daraufhin 
wird der in eine Armbanduhr 12 integrierte Transpon- 

30 der 2 fiber die Induktionsspule 4 mit Energie versorgt 
Der Transponder 2 sendet anschlieBend seinen Identifi- 
kationscode aus, der induktiv zur Induktionsspule 4 und 
von dieser zur Steuereinheit 3 ttbertragen wird. Falls 
dem Identifikationscode eine Zugriffsberechtigung zu- 

35 geordnet ist, entriegelt daraufhin die fiber die Steuerlei- 
tung 8 von der Steuereinheit 3 angesteuerte Zentralver- 
riegelung die Fahrzeugtfiren 5 des Kraftfahrzeuges 1. 
Eine weitere Induktionsspule 10 ist am Armaturenbrett 
in der Nahe des Zundschalters 11 angebracht Bei Beta- 

40 tigung des Zundschalters 11 wird der Transponder 2 
fiber die Induktionsspule 10 mit Energie versorgt Der 
Transponder 2 sendet daraufhin wieder seinen Identifi- 
kationscode aus,. der fiber die Induktionsspule 10 zur 
Steuereinheit 3 fibertragen wird. Falls diesem Code eine 

45 Zugangsberechtigung zugeordnet ist, wird anschlieBend 
die eiektronische Wegfahrsperre fiber die Steuerleitung 
9 von der Steuereinheit 3 entriegelt 

Patentansprfiche 
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1. Verfahren zur Sicherung eines Kraftfahrzeuges 
mit emem Sicherungssystem, das ein elektronisches 
SchlieBsystem aus einem Transponder (2), einer im 
Kraftfahrzeug angeordneten Steuereinheit (3) und 
55 einer elektronischen Wegfahrsperre sowie ein me- 
chanisches SchlieBsystem aus fiber eine Zentralver- 
riegelung betatigbaren Tfirschlossern der Fahr- 
zeugturen (5) aufweist, wobei zwischen Transpon- 
der (2| und Steuereinheit (3) Energie und Daten 
60 induktiv fiber mindestens eine mit der Steuerein- 
heit (3) verbundene Induktionsspule (4, 10) fiber- 
tragbar sind und zum Starten des Motors ein Iden- 
tifikationscode vomTransponder (2) zur Steuerein- 
heit (3) tibertragen wird, die daraufhin den Identifi- 
es kationscode decodiert die Zugangsberechtigung 
uberpruft und im Falle einer Zugangsberechtigung 
die Wegfahrsperre entriegelt dadurch gekenn- 
zeichnet daB beim Offnungsvorgang des Kraft- 
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f ahrzeuges ein Identifikationsoode vom Transpon- 
der (2) zur Steuereinheit (3) abertragen wird, und 
daB die Zentralverriegelung im Falle einer aus die- 
sem Identffikationscode resultierenden Zugangsbe- 
rechtigurig durch die Steuereinheit (3) entriegelt 5 
wird. 

2. Verfahreh nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Transponder zum Entriegeln der 
Zentralverriegelung und zum Entriegeln der elek- 
tromschen Wegfahrsperre unterschiedliche Identi- 10 
fikationscodes aussendet 

3. Verfahreh nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Transponder zum Entriegeln der 
Zentralverriegelung und zum Entriegeln der elek- 
tronischen Wegfahrsperre den gleichenldentifika- 15 
tionscode aussendet 

4. Verfahren nach einem der vorherigen Ansprii- 
che, dadurth :gekennzeichnet, daB die DatenGber- 
tragurig zwischen Transponder (2) und Steuerein- 
heit (3) bidirektional erf olgt 20 

5. Verfahren nach einem der vorherigen AnsprO- 
che, dadurcH gekennzeichnet, daB die Wegfahr- 
sperre nur nach einer fiber die Steuereinheit (3) 
durchgefQhrten Entriegelung der Zentralverriege- 
lung entriegelt werden kahn. 25 

6. Sicherungssystem zur Durchfuhrung eines Ver- 
fahrens nach einem der vorherigen Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Transponder (2) in 
oder an einem am Arm oder an der Hand zu tra- 
genden Gegenstand (12) integriert oder angebracht 30 
ist 

7. Sicherungssystem nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Transponder (2) in oder an 
einer Armbanduhr, einem Uhrarmband, einem 
Armreif oder einem Fmgerring integriert oder an- 35 
gebrachtist 

8. Sicherungssystem nach einem der Anspruche 6 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB zum Entriegeln 
der Zentralverriegelung eine Induktionsspule (4) in 
der Nahe eines Turgriffs (6) des Kraftf ahrzeuges (1) 40 
angebracht ist 

9. Sicherungssystem nach einem der Anspruche 6 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB zum Entriegeln 
der Wegfahrsperre eine weitere Induktionsspule 
(10) in der Nahe eines zum Starten des Motors 45 
vorgesehenen Ziindschalters (11) angebracht ist 
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